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N°297(page 15024) en date
REPUBLIQUE FRANCAISE du 23 Décembre 1987

MINISTERE DE L'EQUIPEMENT,
DU LOGEMENT.
DE L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE
ET DES TRANSPORTS

DIRECTION GENERALE DE L"AVIATION CIVILE

ARRETE

NOR : TRS A 87 00454 A

approuvant le plan de servitudes aéronautiques de dégagement de 1'aérodrome
de ROYAN-MEDIS (Charente-Maritime).

LE MINISTRE DELEGUE AUPRES DU MINISTRE DE L'EQUIPEMENT. DU LOGEMENT.

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

DE L AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DES TRANSPORTS
CHARGE DES TRANSPORTS

le code de 1'aviation civile et notamment ses articles L.281-1, R.241-1
3 R.241-3, R.242-1 a R.242-3 et D.242-1 a D.242-14,

les annexes 3 1'article D.222-1 du code de 1'aviation civile fixant la
liste des aérodromes par catégorie et classant 1'aérodrome de ROYAN-MEDIS
(Charente-Maritime) dans la catégorie "C",

le code de 1'expropriation pour cause d'utilité publique,

1'arrété interministériel du 31 décembre 1984 fixant les spécifications
techniques destinées a servir de base a 1'établissement des servitudes
aéronautiques a 1'exclusion des servitudes radioélectriques, notamment son
article 11, ensemble 1'arrété interministériel du 15 janvier 1977,

la décision en date du 6 novembre 1980 prenant en considération le plan de
servitudes aéronautiques de dégagement de 1'aérodrome de ROYAN-MEDIS,



e

Vu le proces-verbal de cldture de la conférence entre les services intéressés
en date du 22 février 1981,

Vu les résultats de 1'enquéte publique a laguelle i1 a été procédé du
11 mai 1981 au 5 juin 1981 inclus et 1'avis du commissaire-enquéteur en
date du 22 février 1981,

Vu 1'avis de la commission centrale des servitudes aéronautiques en date du
23 septembre 1982.

ARRETE

ARTICLE ler.-

En application des dispositions de 1'article R.242-1 du code de
1'aviation civile, des servitudes aéronautiques sont créées pour la protection
des dégagements de 1'aérodrome de ROYAN-MEDIS (Charente-Maritime) sur le
territoire des communes de :

- CORME-ECLUSE - ROYAN

- COZES - SAINT-ANDRE-de-LIDON

- CRAVANS - SAINT-GEORGES-de-DIDONNE
- GEMOZAC - SAINT-PALAIS-sur-MER

- GREZAC - SAINT-SULPICE-de-ROYAN

- LA CHAY - SAUJON

- MEDIS - SEMUSSAC

- MONTPELLIER-de-MEDILLAN - THAIMS

- RIOUX - VAUX-sur-MER

dans le département de la Charente-Maritime

ARTICLE 2.-
Sont approuvés, les documents suivants annexés au présent arrété :

- Plan d'Ensemble ES 333 b index C
- Plan Partiel PS 333 b index C
- Plan Détail DS 333 b index C

- Notice explicative,

- Liste des obstacles,
- Etat des signaux, bornes et reperes NGF.
A
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- Etet de: bornss de renérac:s -2y
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Ty



ARTICLE 3.-

Les plans et les pieces mentionnés a 1'article 2, ci-dessus, sont
déposés a la mairie de chacune des communes sur lesquelles les servitudes
sont assises dans les conditions fixées a 1'article D.242-6 du code de
1'aviation civile.

ARTICLE 4.-

Le préfet, commissaire de la Républigque du département de Charente-
Maritime est chargé de 1'exécution du présent arrété qui sera publié au
Journal officiel de la République frangaise.

Fait a Paris, le 2 Novembre 1987

Pour Te ministre délégué et par délégation
Pour le Directeur Général
de T'Aviation Civileempéché
L'ingénieur Général de 1'Aviation Civil

Signé: A.MONNIER
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— NOTA

Surface de dégagemenf des obstacles massifs.
. - Surface de dégagement des obstacles filiformes .

- Ce plan ne tient pos compte des servitudes radioélectriques qui peuvent étre

imposées por cilleurs pour assurer le bon fonctionnement des cides @ la navigafion

aériénne .
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SERVITUDES AERONAUTIQUES JANVIER 1980
1 JUILLET 1980
3 e MAT 1987
N\ \ Q,Q:\c"\' Q\%Qg’ Aérodrome
W W N
Qggnglﬁb ROYAN-MEDTS
}‘\\Q)V:‘\ (Charente-Maritime)
<

[ NOTICE EXPLICATIVE |

L AVIS IMPORTANT/

Bien que le plan des servitudes aéronautiques soit basé sur
1'Avant-Projet de Plan de Masse, l'attention est attirée sur le fait
que la procédure d'approbation du dossier des servitudes aéronautiques
est plus complexe et plus contraignante que celle concernant les Avants-
Projets de Plan de Masse, et a un objet strictement limité.

En conséquence, l'instruction locale de ce dossier (conférence-
entre-Services, puis enqu&te publique) ne doit concerner que la délimi-
tation des zones dans lesquelles la hauteur des constructions et obsta-
cles de toute nature est reéglementée,

A 1L'EXCLUSION DE TOUTES QUESTIONS RELATIVES

A 1'implantation de 1'aérodrome

A son extension
- Aux conditions de son utilisation (trafic, proczdure)

- Aux nuisances éventuelles (bruit)

A la pollution

- Aux servitudes radio-électriques éventuelles.

wowh & % 9

Cette note se rapporte aux plans : d'Ensemble ES 333b Index C
Partiel PS 333b Index €
et Détails DS 333 b Index C .



1

- Généralités,

En vue d'assurer la sécurité des opérations d'approche, de
tours de piste, d'atterrissage et d'envol sur un aérodrome, on est
conduit & définir pour chaque aérodrome des surfaces de dégagement que
les obstacles massifs tels que constructions et plantations ne peuvent
dépasser, sauf circonstances particuliéres qui peuvent entratner 1'obli-
gation de balisage et de consignes appropriées.

Ces surfaces de dégagement permettent de définir des servitu-
des spéciales dites ''servitudes aéronautiques' qui tendent 2 interdire
la création d'obstacles dérogeant aux régles susvisées et 3 assurer si
cela est nécessaire, la suppression de tels obstacles quand ils existent
(article R, 241-1 du Code de 1'Aviation Civile - 2&me partie - livre II -
titre IV).

L'arraté du 15 Janvier 1977, a défini les spécifications
techniques destinées & servir de base a 1'établissement des servitudes
aéronautiques, & 1l'exclusion des servitudes radio-électriques.

Les surfaces de dégagement sont définies dans les annexes de
cet arrété,

Sur les plans annexés au présent dossier sont figurées les sur-
faces de dégagement ; les terrains situés sous célles-ci sont frappés de
servitudes. On y trouve également 1'indication d'un certain nombre de
lignes d'égale cote de servitudes ; les cotes correspondantes sont rap-
portées au Nivellement Général de la France., En un point d'une telle li-
gne, la hauteur autorisée pour un obstacle massif s'obtient en déduisant
de la cote lue l'altitude du sol au point considéré rapportée au méme
nivellement.

Les croquis portés en marge des plans donnent les indications
utiles pour la détermination de la cote des servitudes en un point
quelconque.

Les surfaces de dégagement des obstacles minces non balisés,
tels que pyldnes, cheminées, etc ... sont constituées par des surfaces
paralléles aux surfaces de dégagement des obstacles massifs et situées
au-dessous de celles-ci & une distance verticale de 10 métres.

Les obstacles minces balisés sont assimilés 2 des obstacles
massifs.,

Les surfaces de dégagement des obstacles filiformes (toutes
les lignes électriques, lignes PTT, c&bles de toute nature, etc ...)
balisés ou non sont constituées par des surfaces paralléles aux sur-

faces de dégagement des obstacles massifs et situées au-dessous de
celles-ci & une distance verticale de 10 métres. Sur les 1 000 premiers
métres de la trouée cette marge de 10 métres est portée & 20 métres
(un plan incliné 2 10 % assure le rattrapage de ces deux surfaces),

-2 = psbe ¢



Les caténaires des lignes SNCF sont assimilés a des obstacles
minces non balisés.

Ces marges de sécurité ne sont applicables aux obstacles minces
et filiformes s'ils sont :

a) défilés par des obstacles massifs

b) situés sous les zones de modifications aux servitudes normales définies
ci-aprés au paragraphe : '"modifications apportées aux servitudes normales'.

o

o o

Au droit des surfaces de dégagement représentées sur les plans
annexés le balisage des objets peut-&tre nécessaire en ce qui concerne

Sont baliser : a) les obstacles minces lorsqu'ils dépassent une
surface paralléle a la surface de dégagement des obstacles massifs et
située & une distance verticale de 10 métres au-dessous de celle=ci.

b) les obstacles filiformes lorsqu'ils dépassent
une surface paralléle a la surface de dégagement des obstacles massifs
et située 2 une distance verticale de 20 métres au dessous de celle-ci.

b) Le balisage de nuit

Aucune différence n'est faite entre obstacles minces et obstacles
massifs.

Seront balisés, en principe, tous les obstacles dépassant une
surface paralléle & la surface .de dégagement des obstacles massifs et
située & une distance verticale de 10 métres au dessous de celle-ci.

[}

Les antennes réceptrices de radiodiffusion et de télévision
installées au sommet des constructions situées sous les surfaces de
dégagement sont assujetties aux régles de dégagement et de balisage des
obstacles massifs, si elles remplissent les conditions suivantes T

- la hauteur de 1'antenne au-dessus de la couverture de la construction
est inférieure ou égale & quatre métres,

- le midt support de l'antenne n'est pas haubané,

— le coefficient de sécurité des divers éléments de 1'installation de
l'antenne est au plus égal a quatre (normes de 1'Union Technique de
1'Electricité n® C 90 - 120 du 17 Mai 1961 et son additif n° 1 d'Avril

1964) .

Dans le cas contraire, les antennes seront considérées comme des
obstacles minces pour l'application des régles de défilement, de
dégagement et de balisage.




11 - Particularités concernant 1'aérodrome de ROYAN-MEDIS (Charente-Maritime)

L'aérodrome est classé en catégorie "C" (liste annexée a l'article
D.222-1 du Code de 1'Aviation Civile).

Le plan des servitudes aéronautiques est réalisé sur les bases de
1'Avant-Projet de Plan de Masse, plan d'implantation n° 2300 h Index 8,
approuvé par le Préfet de =~ Région le 31 Aoflit 1977.

En conséquence , les surfaces de dégagement de la bande principale
EST-SUD-EST/NORD-NORD-OUEST sont établies selon les caractéristiques de
la catégorie "C" aux instruments (annexe 1 de 1'arrété du 15 Janvier 1977).

Elles se déterminent ainsi

- surface horizontale intérieure de cote 61 métres NGF

- pente des surfaces latérales (bandes et trouées) : 10 %
- pente de la surface conique : 2 %

Trouée EST-SUD-EST :

- évasement en plan : 15 %

- pente de fond de trouée : 2 % jusqu'a la cote 170 métres NGF,
suivie d'un plan horizontal de cote 170 métres NGF

- longueur totale de la trouée : 20 000 métres.

Trouéde QUEST-NORD-OQUEST :

- pente de fond de trouée : 2 % jusqu'ad la cote 160 mdtres NGF,
suivie d'un plan horizontal de cote 160 métres NGF.

- longueur totale de la trouée : 10 000 métres.

La longueur réelle de la bande principale EST-SUD-EST/NORD-NORD-OUEST
est de 1 680 métres incluant une piste de 1 560 métres de longueur réelle dont
la largeur de base, compte tenu des coefficients correcteurs définis par
1'Instruction sur 1'Aménagement des Bases et Routes Aériennes (I.B.R.A.) est

de 1 458 mdtres correspondant a celle d'un aérodrome de catégorie "C", telle
qu'elle est fixée par cette instruction.

La largeur de la bande principale est de 300 métres conformément aux
prescriptions de 1'I.B.R.A. pour les bandes de catégorie "C'" utilisables aux
instruments.

Les dimensions détaillées de la bande ainsi que son repérage sont
précisés sur 1'état des bornes de repérage d'axe de bande (pigce n° 7 du
dossier).



MODIFICATIONS APPORTEES AUX SERVITUDES NORMALES

Le pyléne de Télédiffusion de France est recouvert d'une calotte.

Cette calotte consiste en un plan horizontal circulaire (cote
73 metres NGF), de 40 metres de diamétre, centré sur le pyldne, et d'un
tronc de cbne de révolution dont 1'apotheme a une pente de 20 %, assurant
le raccordement avec la surface horizontale intérieure.

Le lotissement 'LE PRIOU", est recouvert d'une calotte.

Cette calotte consiste en un plan horizontal de cote 42 métres NGF,
et par des plans inclinés de pente 20 % assurant le raccordement du plan
horizontal avec les surfaces normales de dégagement. Le croquis coté en
marge du plan DS 333 b index C indique toutes les cotes nécessaires 2 la
construction de ce volume.

(] =]

La liste des obstacles dépassant les cotes limites ne fait pas
apparaitre les obstacles situés & 1l'intérieur de 1'emprise et considérés
comme nécessaires au fonctionnement de 1'aérodrome.

COMMUNES INTERESSEES PAR LES SERVITUDES AERONAUTIQUES DE L'AERODROME
DE ROYAN-MEDIS (Charente-Maritime)

- CORME-ECLUSE = ROYAN

- COZES = SAINT-ANDRE-DE-LIDON

— CRAVANS - SAINT-GEORGES DE DIDONNE
- GEMOZAC — SAINT-PALAIS-SUR-MER

- CREZAC — SAINT-SULPICE-DE-ROYAN
- LA CHAY — SAUJON

- MEDIS — SEMUSSAC

- MONTPELLIER-DE-MEDILLAN -~ THAIMS

- RIOUX - VAUX-SUR-MER



SERVITUDES AERONAUTIQUES

Aérodrome

de

ROYAN-MEDTIS
(Charente-Maritime)

MAI 1987

[Liste des obstacles dépassant les cotes limites|

(Ces obstacles sont repérés en rouge sur le

plan DS 333 b Index C

(Liste non limitative donnée a titre indicatif,

cf paragraphe 3 - article D 242-3

du Code de l'Aviation Civile)

- o o

La suppression des obstacles frappés par le plan de dégagement
est subordonnée, dans chaque cas, 2 une décision du Ministre chargé de
1'Aviation Civile ou du Ministre de la Défense, décision qui tient compte
de 1'importance du danger que chacun de ces obstacles présente pour la

navigation aérienne.

En cas soit de suppression ou de modification de bfAtiments
constituant des immeubles par nature, soit de modification & 1'état
antérieur des lieux, l'article D. 242-11 du Code de l'Aviation Civile
prévoit une indemnisation subordonnée a l'existence d'un dommage direct,

matériel et certain.

-
Nature | Cote au
(arbre, cheminée, immeuble, : Emplacement sommet
ligne électrique BT, MT ou HT, ; (n° voirie (rapportée
avec leur tension, etc ...) | ou lieu-dit) au N.G.F.) Observations
|
L
TROUEE OUEST-NORD-OUEST
- Surface latérale Sud
. Arbres h : 10,00 m Le dépassement est de 1'or-
environ dre de O & 7 mdtres par
rapport a la surface de
dégagement des obstacles
massifs.
- Surface latérale Nord
. Trongon AB de la ligne électrique HT 19,48 m Le dépassement est de 1'or-
20 KV 19,97 m dre de O 2 16 mdtres par

rapport a la surface de
dégagement des obstacles
filiformes.
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|
|
Nature Cote au
(arbre, cheminée, immeuble, ligne : Emglacement sommet ,
§lectrique BY, MT ou HT avec leur | (n voirie branponeds Observations
tension, etc...) ou lieu-dit) au N.G.F.)
|
TROUEE EST-SUD-EST
Trongons CD et EF de la ligne électrique 34,48 m Le dépassement est de
HT 15 KV 36,20 m 1'ordre de 0 a 26 me-
44,02 m tres par rapport a la
43,01 m surface de dégagement
43,14 m des obstacles fili-
42,13 m formes.
42,67 m
42,80 m
42,58 m

. Trongons CGH et IJ de la ligne électrique
BT

Trongons RS et TU de la ligne PTT

. Arbres

: 6,00 m envi-

: 20,00 m envi-

7,00 m envi-
rom.

romn.

ron.

Le dépassement est de
1l'odre de 0 2 17 me-
tres par rapport & la
surface de dégagement
des obstacles fili-
formes.

Le dépassement est de
l'ordre de 0 & 16 me-
tres par rapport a la
surface de dégagement
des obstacles filifor-
mes .

Le dépassement est de
1'ordre de 3 métres,
par rapport a la sur-
face de dégagement

des obstacles massifs.
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SERVITUDES AERONAUTIQUES
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FEVRIER 1979
JANVIER 1980

JUILLET 1980
MAT 1987

ETAT des SIGNAUX, BORNES et REPERES N.

G.F.

NOTA . pes altitudes des repéres sont les Altitudes Normales de 1'I.G.N.
itud
Regére Matricule Cxoulis Désignation des bdtiments et Altitude
(N° sur emplacement : du
Maille ouvrages d'art X
le plan du repere repére
RN 1 0g.1, S emuss a6 Commune_de MEDIS 36,41,
14
I B GEI°
MAISON Delhoumeau René, au lieu-
dit les Rois de Musson,
Medis
RN 2 O0g.1 || Commune de MEDIS 34,83
3 Semuissac ) SEmeRSsessasers
15 T )
p. 117873
|
|
|| GRANGE Serres André, au lieu-dit
I | Bellevue.
Medis
RN 3 0g.1, Semussac || Commune de MEDIS 29,754
16 T )
Oo D, 117"
R = MAISON Toriciot Florence, au
o f0J4 Petit Toussaugé.
| - ..
Medis




é .
Re?, re Matricule Greguts Désignation des b&timents et Altitude
(N° sur Maille emplacement d'art du
le plan du repeére SEVERESR G L repére
RN & 0g.13 Semussac Commune de MEDIS 25:165

17 l‘
D. 140
MAISON Renouleau Gérard, au lieu-
- dit la Girauderie.
oo
Medis
RN 5 Og.1l, Saujon Commune de MEDIS 21,384
‘ !
N. 150
PUITS, a MEDIS.
l 3om
Royan
S
RN 6 0g.1, Saujon Commune_de MEDIS 30,564,
; |
N. 150
= ; 5 . .
MAISON Garnier Héléne, au lieu-dit
o0 Ila Liztterie
Royan
RN 7 0g.14 Commune _de MEDIS 6,23,
6
Saujon N. 150
T AQUEDUC.
! s 0 . sl ¢
Royan




Repére Croquis , Altitude
(N° sur Ma;;ii?le emplacement Désignation des zétlments et du
le plan € du repere OUYEABES 9 &rt repére
RN 8 0g.1, Saujon Commune de ROYAN 15,94,
8 bis ]
|Av. de la Libération (N, 150)
MAISON Robin, au n® 51,
Cours de I'Europe
RN 9 0g.1, S ot Commune_de ROYAN 6,04
9 bis T
s Av. Maryse Bastié (N, 150)
- GARAGE Loizeau Ireéne.
o
[ e
=
il 1=
Cours de |'Europe
RN 10 O.gp Commune de SAINT-GEORGES-de-DIDONNE | 4,136
St Georges-de -Didonne |~"TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTI I
146 T
b. 25
‘OEJ?Ggsgg::: BORNE, au pied du mur de défense.
“hn. 0
0/0,02.9@&\
06’
Royan
RN 11 0.gp Commune_de_ROYAN 5,467
147 Vallieres
T D. 25
| PONT sur le canal de Boube.
# 8 = -

Royan




ReEére Matricule S Désignation des bAtiments et Altitude
(N° sur emplacement , du
Maille ouvrages d'art 5
le plan du repére repére
RN 12 0.gp Valliéres Commune de ROYAN 5,409
148 T |
Boulevard Garnier
MUR du quai de la plage de ROYAN.
le Casino
RN 13 O.gp VI B ag Commune de_ ROYAN 5,315
149 T
Boulevard Garnier (D. 25)
MUR du quai de la plage de ROYAN,
| le Casino
==
RN 14 Og.kjl, Royan Commune de ROYAN 4,11
1
i I Chemin de fer de SAINTES & ROYAN
o
Ej GARE de ROYAN,
=
=]
‘ .
Saujon
RN 15 Og.kjl, | Commune _de ROYAN_ 3,11
2 Royan i
[ ‘ Chemin de fer de SAINTES a ROYAN
|
|| PONCEAU.
| oy = ..

Saujon




Altitude

Refére Matricule Fraquis Désignation des b&timents et
(N° sur emp lacement \ du
Maille ouvrages d'art "
le plan du repére repére
RN 16 | Og.ky1, Royan Commune de MEDIS 15,24
4 bis K
Medis st Chemin de fer de SAINTES 3 ROYAN
—Sulpice
de-Royan | P.N. 41
a D. 140
=
Saujon
RN 17 |0g.k;l, Royan Commune de MEDIS 10,71
s !
Chemin de fer de SAINTES a ROYAN
- P.N. 37
< V.0, 2
Medis T

Saujon
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Aérodrome
de
ROYAN -MEDTIS
(Charente-Maritime)
ETAT DES BORNES DE REPERAGE D'AXE DE BANDE
N°® ;
(epies Croquis de repérage
P emplacement (commune, lieu-dit) Coordonnées Observations
sur les o e S e
et description de la bormne
plans)
X Y
BS.I 341 138,49 75 692,54
o
M=
o
m
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—u‘
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bes 150m ;
@
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E
o
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o
"
©
BS II L | 343 804,59 | 75 042,93

-1 -




